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n Romania, clasa mica

are o importanta capi-

tala in vanzarile de
masini noi. In 2008, 22%
din totalul vanzarilor au
fostreprezentate de masini
de clasd mici. Cu alte cu-
vinte, din 270.995 masini
noi vandute in anul 2008,
54.718 unitati au fost din

aceasti clasi. De aceea,
marii producitori acorda
o atentie deosebita acestei
clase.

Cu ocazia lansarii nou-
lui Ford Fiesta, s-au creat
premisele realizarii aces-
tui test comparativ cu ca-
tiva actori principali din
acest segment: referinta

—

Skoda Fabia, doua modele
japoneze, Toyota Yaris si

Fiesta aduce un
aer proaspat, dar
la pret prea mare

Mazda2, si un model fran-
tuzesc, Peugeot 207. Au

INVING

-

lipsit motivat de la apel
VW Polo, aflat la ora
schimbului de generatii, si
Renault Clio, care a suferit
un facelift si a fost imbu-
natatit. Noul Fiesta sparge
canoanele clasicismului in
acest segment. Designul
dinamic si interiorul origi-
nal dovedesc ca se poate

ERRU

oferi ceva diferit si special
chiar si in aceasta clasa de
pret. Si este meritoriu ca
inovatia nu s-a oprit la ex-
terior si interiorul a fost
tratat la fel de avangardist
si neconventional. Fiesta
are o consola centrala in-
teresantd, moderna, cu ac-
cente high-tech care incor-
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poreaza un fel de joystick,
ce controleazd mai multe
functii, ca si controller-ul
iDrive de la BMW si un
display pe care se afiseaza
multiple informatii. Ca de-
sign, plansa de bord este o
reusits, insa din cauza si-
metriei, s-au ficut unele
concesii la ergonomie. Pe

-
3
- |

langa Fiesta, celelalte mo-
dele par cu o generatie in
urma din punct de vedere
al designului. Designul si
pretul sunt douid argu-
mente forte. La un con-
curs de frumusete, Fiesta
ar obtine titlul de miss,
dar la pret ar lua lingura
de lemn. In testul nostru,

Fiesta se infrunti cu o
fostd ruda de concern -

Motoare de 1,4
litri si puteriintre
86 si 96 CP

Mazda2, cu Toyota Yaris,
Peugeot 207, pe a carui

platforma se va construi si
viitorul Citroén C3 si cu
Skoda Fabia, care utili-
zeaza aceeasi baza tehnica
cu actualul Seat Ibiza, no-
ul VW Polo si Audi Al.
Toate modelele din test au
motoare pe benzini cu ci-
lindreea cuprinsa intre 1,3
si 1,4 litri si puteri intre 86

si 96 CP. La toate modele-
le din test am luat in calcul
preturile de lista, dar in
aceasta perioada Peugeot
are o oferti interesanta
pentru modelul 207 testat,
care are o reducere de
1.450 euro CIP.
Text: Razvan Magureanu
Foto: Ovidiu Tabacaru
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[ IE cuvinte, Yaris este o masina cu o modularita-
te inteligenta si detalii high-tech de efect. Echiparea

de siguranta standard este de top.

| Cubanchetaimpinsd spre spate,
spatiul este foarte mare.

Ergonomia climatizarii este ori-
ginald, dar nu foarte functionala.

Il VYaris are multe facilitati pe ca-
re le intalnim doar la monovolume:
banchetd spate fractionabila si culi-
santd care permite ori marirea spa-
tiului pentru bagaje, ori a celui pen-
tru pasagerii spate. Astfel, cu ban-
cheta impinsd la maximum spre
spate, locul pentru genunchi este
cel mai mare din clasa. Prin rabata-
rea banchetei se creeaza o supra-
fatd de incdrcare plana, iar portba-
gajul se poate
compartimenta pe
doud niveluri. In
schimb, portbaga-
jul este mai mic
ca la Ford sau

Skoda, marginea Afisajul digital cu litere verzi, amplasat

mentele de bord plasate central
sunt foarte vizibile, gratie tehnologi-
ei Optitron, care creeazd i un efect
3D. Nu exista buzunare in usile spa-
te, dar torpedoul este dubly, ca la
Skoda, si exista doua compartimen-
te foarte utile in stanga si dreapta
consolei centrale. Desi nu este cel
mai puternic, motorul lui Yaris are
cele mai bune reprize si acceleratii
si consuma putin, fiind mai frugal ca
motoarele de

r < la Ford, Peu-

geot sau Sko-
da. In schimb,
Yaris nu este
foarte dina-
micd. Pe vira-

de fncarcare fiind central, este lizibil si creeazd un efect 3D. je, are cel mai

mai nalta si mai

ingustd. Ca si Mazda, Toyota nu pu-
ne accent pe materiale, plasticele
fiind prea tari i ieftine. La o primd
vedere, ergonomia este originald, cu
toate comenzile grupate in jurul unei
axe verticale centrale. Dar climati-
zarea este plasata mult prea jos si
displayul de a climatizare nu este in
campul vederii. In schimb, instru-

mare ruliu, iar
directia este fada, fard un feedback
eficient. La limitd, este insa foarte
controlabild, si efectul subvirator
apare mai tarziu ca la 207 sau Fabia.
Echiparea de siguranta pasiva inclu-
de standard sapte airbag-uri, inclu-
siv airbag pentru genunchi, dar sis-
temul ESP nu se poate comanda nici
optional.

Punctele forte ale lui 207 sunt confortul suspensiei si
nivelul redus de zgomot. In rest insa, asteptam un pro-
gres mai mare fata de 206.

Bancheta spate ofera un confort
de exceptie.

Spatiulin fata este foarte mare,
si scaunele sunt comode.

Materiale de calitate, dar climatizarea este doar manuala.
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Il Peugeot 207 este, fdra indo-
iala, cel mai confortabil model din
acest test, oferind un confort la ru-
lare demn de un model de clasa su-
perioard. In acelasi timp, nivelul de
zgomot este cel mai redus din test si
acest lucru contribuie la ambianta
generala plcutd pe care o oferd
207. De aseme-
nea, bancheta
spate oferd cel
mai bun con-
fort din test.
Are cel mai
profilat spatar,

cel mai mare Displayul computerului de bord este
sezut sinueste central, fiind similar cu cel de la 308.

prea tare. Spa-

tiul in spate nu este cel mai mare,
dar este in limitele clasei. Daca
ludm in considerare ca spatiul in
fatd este cel mai mare din test si ca
scaunele fatd sunt, de asemenea,
bine configurate, avem in fatd ima-
ginea unei masini foarte confortabi-
le. In ciuda masei mari, care este un
punct negativ, noul motor de 1,4 litri
realizat Tn cooperare cu BMW este
rafinat, trage bine, are acceleratii si

reprize bune si consumd mai putin
decat motorul lui Skoda, dar
depaseste totusi 7 litri/100 km.

Tinuta de drum in linie dreapta
este imperturbabild, dar pe viraje
207 nu a reusit sa inldture neajunsul
Lui 206. La limita, apare o reactie ne-
gativd a spatelui la schimbarea de
sarcind. La in-
trarea in viraj,
207 este subvi-
rator, dar la
bracarea direc-
tiei, apare o re-
actie supravira-
toare. In plus,
limita de subvi-
rare apare des-
tul de repede. lar echiparea stan-
dard de sigurantd este sumara, cu
doar doud airbag-uri, la fel ca la
Fiesta, celelalte fiind optionale, ca
si ESP-ul de altfel. Nu existd decat
un singur nivel de echipare, clima
automatd nu poate fi comandatd nici
macar optional, iar preful comparat
nu este nici el prea mic. In aceste
conditii, oferta din aceastd perioadd
este binevenitd.



Pentru adeptii pilotajului, Mazda? este solutia ideala
si are cel mai bun raport pret/puncte. Este Tnsa mica

ininterior, si confortul lasa de dorit.

Locul in spate este mic, iar ban-
cheta destul de inconfortabila.

Vitezometru mare
in centru si turo-

dreapta. Sistemul
DSC se poate de-

Il Daca vreti un mic GTI, nu trebu-
ie sd stati pe ganduri. Mazda2 este
cea mai agild din test si are cea mai
incisiva directie. lar la acest lucru
contribuie si faptul cd Mazda este cu
200 kg mai usoara ca Peugeot. Pilo-
tajul pe viraje este o adevaratd
placere, pentru cd reactia subvira-
toare apare tar-
ziu, la fel ca la
Fiesta. In aces-
te conditii, sis-
temul ESP, dis-
ponibil  stan-
dard la masina
de test (Mazda2
a fost singura
din test cu ESP
standard) inter-
vine mai tarziu,
trenul de rulare
avand rezerve suficiente pentru o
rulare in sigurantd. Dinamica lui
Mazda nu este o surpriza, platforma
fiind comuna cu Fiesta, dar masa
mai micd este un avantaj suplimen-
tar pentru Mazda. Masa mica mai
aduce un avantaj: Mazda2 consuma
cel mai putin din test, iar accelera-

Volan multifunctional cu co-
menzi foarte ergonomice.

tiile si reprizele sunt, alaturi de cele
ale lui Toyota, cele mai bune din
test. In schimb, Mazda are cel mai
mic portbagaj minim si maxim din
test, cea mai ingustd si Tnaltd mar-
gine de incdrcare si cel mai mic loc
in spate. Bancheta spate este prea
plata si prea tare, nu oferd un con-

fort prea bun, iar
] sezutul banchetei es-
te dintr-o singura bu-
catd, ca la Fiesta. In
plus, suspensia este
~ prea tare, chiar mai
- tare decat la Fiesta, si
confortul pe drumuri
proaste lasd de dorit.
Cu o echipare stan-
dard foarte bund, Maz-
da2 are cel mai bun
raport pret/puncte si
cel mai mic pret comparat din test,
dar nu se poate comanda nici opfio-
nal pilotautomat si scaune incalzite.
In schimb, echiparea din test are
standard sase airbag-uri si ESP. Ca-
litatea de fabricatie este foarte
bund, dar plasticele de pe bord sunt
prea ieftine si tari.

Noul Fiesta impresioneaza prin extravaganta designu-
lui si prin dinamica. Este insa prea scumpa, intretine-
rea costa mult si echiparea de siguranta e sumara.

Locul in spate este mare la ge-
nunchi, insd doar mediu la cap.

clima, cu butoane

Plansa de bord high-tech cu multe inovatii, da} sicu ergnomle perfectibild.

Il La un concurs de design, noul
Fiesta ar obtine o victorie detasata.
Din orice unghi o privesti, este pur si
simplu frumoasd. Interiorul repre-
zintd 0 noua abordare in clasa micd,
consola centrald simuland tastatura
unui telefon mobil. Apreciem apari-
tia unui sistem similar i iDrive de
la BMW in acest segment de pret,
displayul din partea superioard a
consolei si faptul
cd actionarea com-
puterului de bord e
mult mai simpld ca
la Mondeo, dar co-
menzile climatizarii

sunt cam jos, iar Displayul central ofera multe in-
butonul de reglare formatii bine grupate.

a temperaturii este

prea departe de sofer. In spate, ban-
cheta oferd un confort foarte bun, la
fel ca si Skoda si 207, dar spatiul la
cap este mai mic. Portbagajul are un
volum standard mare, dar volumul
maxim este mai mic decét la Skoda,
marginea de incdrcare este mai sus
si mai ingusta ca la Fabia, iar sezu-
tul banchetei spate este dintr-o sin-
gurd bucatd, doar spatarul fiind

fractionabil. Tn ciuda celor 10 CP in
plus peste Mazda, Fiesta are accele-
ratii si reprize mai slabe i consumd
mai mult ca Mazda sau Toyota, dar
mai putin ca Skoda sau Peugeot. In
schimb, motorul este rafinat si are
un raspuns foarte bun. Cutia de vite-
ze este precisa, dar treapta a cincea
este destul de lunga. Fiesta are cele
mai bune frane din test. Confortul
suspensiei nu este
punctul forte, dar,
alaturi de Mazda,
Fiesta este cea
mai dinamicd din
test.  Subvireaza
mai putin ca Sko-
da si este foarte
placutd la condus.
Din pdcate, echiparea standard de
siguranta este slaba. Chiar si airbag-
urile laterale costd extra. Reversul:
airbag-urile laterale, pentru cap si
cel de genunchi nu costa prea mult.
Totusi, noul Fiesta este o masina
destul de scumpd, iar intre-
tinerea este cea mai scumpd din
test si mult prea scumpd pentru o
masind de clasa mica pe benzina.
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Il Poate multi se intreabd cum de Fabia castigd toate
comparativele, desi nu exceleaza intr-o directie anume. In
plus, designul este destul de banal, iar incercarea de a-l
copia pe Mini cu acoperisul plat dovedeste o lipsd de origi-
nalitate. Totusi... Fabia este o adevaratd masing de familie
si acest lucru conteaza mai ales in Romania, unde pentru
multi este prima si singura masina din familie. Spatiul din
spate este generos, iar bancheta spate are un sezut mare

si un spatar foarte bine profilat, oferind, aldturi de noul

Fiesta si 207, o sedere foarte confortabild pentru pasageri.
Unghiul optim dintre spdtar si sezut si pozitionarea joasd a
banchetei ofera un confort foarte bun. Fabia are si cel mai
mare portbagaj, atat ca valoare minima cat si maxima.
Marginea de incarcare este joasa, deschiderea larga, port-
bagajul are cérlige pentru sacose si exista si un separeu
pentru bagaje. In interior, exista numeroase spatii de depo-
zitare si buzunare si in usile spate, iar torpedoul este dublu.
Pozitia de condus este ideald, cu reglaje pe doud direc-
tii la volan si scaune excelent configurate. Construita pe
platforma de clasa micd a Grupului VW, Fabia are o calita-

Clasic, dar cu ergonomie ireprosabild: totul este la vedere si per-
fec; functional.

L
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. Torpedoul este dublu, fiind foarte util. Displayﬁl Maxi-DOT are pret mic si conferd o nota de eleganta.

Fabia ramane referinta clasei mici,
fiind un allrounder si o masina de
familie ideala, cu o asamblare so-
lida si calitate de fabricatie de top.

te de fabricatie foarte solidd, iar plasticul soft de pe bord
contribuie la crearea unei ambiante interioare placute. Fa-
bia este una din putinele masini din aceasta clasd la care
se poate opta pentru faruri adaptive (cu halogen), display
dublu Maxi-DOT pentru sistemul audio, control al presiunii
in pneuri. Desi plansa de bord este clasicd, ergonomia es-
te ireprosabild, clima automata fiind standard la echiparea
Style. Totul este in campul vederii, iar displayurile au o
grafica sugestiva. Trebuie remarcat si ecranul computeru-
Lui de bord, plasat central, intre indicatoare, usor de vizua-
lizat. Motorul nu confera cele mai bune acceleratii si repri-
ze, dar este rafinat, are o curba de cuplu optima si se armo-
nizeaza bine cu cutia de viteze precisd si bine etajatd.
Tinuta de drum este sigura si neutrd, iar suspensia ofera
un balans idealintre fermitatea pe traiectorie si confort. La
limité, Fabia este mai subviratoare ca Fiesta, dar este usor
si previzibil de controlat. Si chiar siin echiparea de top Sty-
le, preful este competitiv, Fabia fiind mai ieftind la pretul
comparat si mai bine echipata ca Yaris sau 207 si mai ief-
tind ca versiunea de bazd a noului Fiesta.

Locul din spate este generos, iar bancheta
ofera un confort foarte bun.

£
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CAROSERIE
Spatiu interior fata 15 13 13 13 15 14
Spatiu interior spate 10 8 7 [} 7 9
Senzatie de spatiu 5 4 4 2 4 3
Porthagaj min./max. 15 12 n 9 10 10
Sarcind utild 5 4 3 4 3 3
Variabilitate 5 3 2 2 3 5
Masa remorcabila 5 4 2 3 3 3
Vizibilitate 5 3 2 3 2 3
Calitate fabricatie 15 13 12 10 " 10
Echipare de siguranta 20 14 12 15 " 17
Total intermediar 100 78 68 607 69 77
GRUP MOTOPROPULSOR
Acceleratie 10 7 8 9 8 9
Viteza maxima 5 4 A 4 5 4
Elasticitate 15 10 10 12 1 12
Rafinament 10 9 9 9 9 8
Raspuns motor 5 4 5 5 4 3
Cutie de viteze 10 9 9 10 7 7
Consum 25 15 17 19 16 18
Autonomie 5 3 [ 4 4 3
Protectia mediului 15 3 5 5 4 4
Total intermediar 100 64 n 77 68 608
CONFORT
Confort suspensie 20 16 15 14 18 16
Scaune fatd 15 14 14 13 13 "
Scaune spate 10 9 9 7 10 7
Igomot interior 5 3 3 3 4 3
Nivel de zgomot general 10 8 9 8 9 8
Echipare de confort 15 8 8 7 6 7
Optionale tehnologie 5 2 2 1 1 1
Ergonomie 10 9 8 7 [} 5
Climatizare 10 7 7 7 [} 7
Total intermediar 100 76 75 67 73 65
CONDUCERE
Tinutd de drum in viraje 20 18 19 19 16 17
Sisteme siguranta activa 10 5 5 8 5 0
Tinutd de drum linie 5 A A A i 3
dreapta
Adilitate 15 12 13 14 12 1
Directie 15 13 13 14 12 11
Fréne 20 13 14 12 " 13
Tractiune 10 8 8 8 8 7
Raza de bracaj 5 A 3 3 3 5
Total intermediar 100 77 79 82 71 67
TOTAL GENERAL 400 295 293 293 281 277
COSTURI
Valoare de revanzare 15 14 13 10 12 10
Impozite/Asigurare 10 8 8 8 8 8
intretinere 10 8 6 10 10 8
Garantie 15 10 13 " 10 11
Total intermediar 50 40 40 39 40 37

Total general 450 335 333 332 321 314
Clasament final 1 2 3 4 b
3 A 5

Raport pret/puncte 36,42 | 38,07 | 36,24 | 3884 | 39,38
Clasament pret/puncte 2 A

4 [] < -
Avans (20%) 2.441 2536 | 24060 | 2.494 | 2.474
Perioada de finantare (luni) 48 48 48 48 48
Rata lunari (fara valoare reziduala) 245 255 242 251 249

Cotatii leasing oferite de BCR Leasing
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koda Fabia 1.4 16V ERITIEREIEN K]

Ford Fiesta 1.4 Trend UETAEYARRIR AU

VVT-1 Sol Terra

T L

RESTAURANT =

MASURATORI exprimate in milimetri Skoda

Motor/Nr. cilindri L4 L4 L4 L4
Supape/Axe cu came 42 42 42 42 42
Cilindree (cmc) 1388 1349 1390 1298 1397
Putere/Turatie (CP/rpm) 96/5750 86/6000 86/5000 87/6000 95/6000 P . T
Cuplu max./Turatie (Nm/rpm) 128/4200 122/3500 132/3800 121/4200 136/4000 MASURATORI exprimate in milimetri Mazda
Emisii CO, (g/km) 133 129 155 141 145
Norme de poluare EUROD 4 EURO 4 EURO 4 EURD 4 EURO 4
Consum (1/100 km) 57 5,4 6,5 6,0 6,1
Viteza maxima (km/h) 175 172 174 170 185
Acceleratie 0-100 km/h (s) 12,2 12,9 12,3 11,5 11,5
Cutie de viteze 5 trepte, manuald 5 trepte, manuald 5 trepte, manuald | 5 trepte, manuald 5 trepte, manuald
Transmisie fata fata fata fatd fata
Frane fat/spate discuri venti.late/ discuri venti.late/ discuri. vent.ilate/ discuri vent!late/ discuri ventilate/tamburi —
tamburi tamburi discuri tamburi MASURATORI exprimate in milimetri Peugeot
Pneuri 195/50 R15 185/55 R15 205/45 R16 185/60 R15 185/65 R15
LxLx h (mm) 3950/1722/1481 3885/1695/1475 3992/1642/1498 3750/1695/1530 4030/1970/1470
Ampatament (mm) 2489 2490 2462 2460 2540
Latime interioara fata/spate (mm) 1395/1335 1425/1370 1375/1375 1390/1380 1420/1430
inaltime interioari fati/spate (mm) 1010/950 1010/910 1005/965 1000/940 900/860
Volum rezervor () 45 43 45 42 50
Volum portbagaj (l) 295/979 250/787 300/1163 275/1183 270/923
Acceleratie 0-50 km/h (s) 40 3,7 39 38 3,6 — - —
0-100 km/h (s) 123 119 125 11,7 12,4 MASURATORI exprimate in milimetri Toyota
0-130 km/h (s) lf 21,5 21,0 24,2 20,8 21,3
Reprize 60-100 km/h (s) (tr. IV) = 13,6 12,7 14.0 1,9 13,1
80-120 km/h (s) (tr. V) 24,7 21,0 24,6 20,0 22,1
Mas3 la gol/Sarcina utila (kg) 1072/423 1022/463 1130/445 1070/410 1225/415 =
Distributie mase fata/spate (%) ';@, 62/38 62/38 61/39 60/40 61/39 =
Diametru de bracaj stinga/dreapta (m) 10,6/10,7 10,8/10,5 10,3/10,5 10,0/9.8 10,8/10,9
Distanta de franare de la 100 km/h, rece (m, " 38,8 38,8 38,2 38,8 39,4 §— Lungime 750/Ampatament 2460
Distanta de franare de la 100 km/h, cald (m) 37,6 39,5 38,7 38,1 40,5
Zgomot interior la 50 km/h (dBA) 61 60 60 60 61
100 km/h (dBA) £T:“1] 69 69 69 69 65
130 km/h (dBA) 73 73 Tk 73 72
Consum in test (1/100 km) (] 6.9 b4 73 6,7 71 VERDICT
' NTIE - il il all il i Skoda se impune prin interiorul spatios si confor-
Impozit anual (tei/an) 55,52 53,96 55,60 51,92 55,88 tabil, prin asamblarea solida si de calitate, prin
Interval revizii 15000 km 20000 km 15000 km 15000 km 20000 km ergonomie si accesoriile de confort disponibile.
Costuri revizii pentru 60.000 km (Lei cu TVA) 2.957 1.691 2.510 2.531 1.607 Pretul este accesibil, iar pretul optionalelor este
Garantie totald 4 ani fara limitd km | 3 ani/100.000 km | 2 ani fara limitd km | 3 ani/100.000 km | 2 ani fara limitd de km ’ . .
Garantie impotriva coroziunii 12 ani 12 ani 12 ani 12 ani 12 ani redus. Noul Fiesta Impresioneazd prin dinamica si
motorul vioi in raspuns si relativ economic.
:_fegde h_afﬁ R 1“_-7/3[2] 1_1-/756_ 1_0-;352_ 1_2-;163_ ”_-2/2[21 Asteptam mai mult de la echiparea de sigurant3,
irbaguri frontale/laterale serie serie/serie serie/serie serie/serie serie o i R Ao .
Airbaguri cortina/genunchi 353 (1) serie/- 211/- serie/serie 325 (2)/- pretul nu e chiar mI.C e m_tr?t'"_]erea ¢ _scumpa.
ABS/ESP serie/378 serie/serie serie/277 serie/- serie/520 Mazda? este cea mai sportiva din test si are cel
Radio CD serie serie serie serie sefie mai bun raport pret/puncte. Confortul si spatiul
Climatizare manuald/automat3 serie/160 -[serie -[serie -[serie serig/- interior nu sunt atuurile sale. Peugeot 207 este
Proiectoare de ceatd 13 serie 81 serie serie . . .
Pilot automat 12 ) 9 - 20 regele confortului si are un motor interesant.
Computer de bord serie serie serie serie serie Echiparea de sigurantd standard si echiparea de
gc*’"“eTﬂci_‘li“’:at? i ot i o 15/2133 - 1?5/ confort in Roménia sunt sub cerintele marcii, iar
eamuri actionate electric fatd/spate serie serie/serie serie serie/- serie/- : . ]
Volan reglabil inéltime/adancime serie/serie serie/- serie/serie serie/serie serie/serie 1L exce_s“’é Pena!lzeaZé cpnsumpl. Yaris Of,eré
Oglinzi reglabile electric/ incilzite serie/serie serie/serie serie/serie serie/- serie/serie 0 modularitate inteligentd i o echipare maxima
Scaune sofer reglabil pe inaltime serie sr[arie ; serie serie serie de siguranta pasivd. Nu se poate comanda ESP, si
Jante aliaj 15 inci 353 serie (16 inci 129 serie - A % anili i ¢
Vopsea metalizata 315 2 7 20 20 directia este fada, agilitatea fiind pe planul doi.
Pret comparat (euro fara TVA) 12.679 12.031 12.203 12.368 12.468
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